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UWAGI 1 WNIOSKI (czesé II)

Do mapy akustycznej Warszawy w cze$ci halas lotniczy Bemowo, Bielany, Zoliborz

Dzialajac w imieniu Stowarzyszenia Ciche Niebo nad Warszawg, w nawigzaniu do
Panstwa pisma z dnia 28 czerwca 2013 roku (sygn. akt OS-1-AS 6250.12.2013. LLE) — dalej w

skrocie Pismo:

| Pragne w pierwszej kolejnosci podnies¢, ze Panstwa pismo, wbrew publicznemu
zobowigzaniu ztozonemu w dniu 27 czerwca 2013 r. nie zawiera zadnych informacji na temat
danych wejsciowych do sporzadzenia mapy akustycznej. Przedstawiciel firmy przygotowujace;j
dane do sporzadzenia mapy akustycznej, w czasie spotkania w dniu 27 czerwca 2013 r. nie byt
w stanie odpowiedzie¢ na pytanie jakie dane wejsciowe zostaly uwzglednione przy jej
sporzadzaniu, co juz $wiadczy o fasadowosci prowadzonych konsultacji spotecznych.
Jednoczesnie padio zobowigzanie o udzieleniu informacji w tym zakresie, co dotychczas nie
nastgpifo.

Nalezy w tym miejscu podnie$¢, ze zgodnie z ,,Wytycznymi opracowywania map
akustycznych” (Warszawa 2006) sporzadzonymi przez Instytut Ochrony Srodowiska na
Zlecenie Gtownego Inspektora Ochrona Srodowiska pierwszym etapem przygotowania sie do
realizacji mapy akustycznej jest zgromadzenie danych wejsciowych. Dane te dotyczg (w

zakresie hatas lotniczego):



- zrodel halasu w tym mapy zasi¢gu halasu lotniczego (mapa akustyczna dla halasu
lotniczego),

- zasadniczej mapy numerycznej terenu,

- informacji z dodatkowych baz danych, odnoszacych si¢ do np. warunkow
atmosferycznych, niezbednych do oszacowania pozioméw dlugookresowych,

- szczegOlowych wynikow badan terenowych halasu, podjetych wezesniej, ktorych
wyniki podczas realizacji mapy stuza do walidacji i ewentualnej kalibracji modelu
obliczeniowego.

Twierdzenie zatem Panstwa w PiSmie ,,...ze do wykonania map halasu nie jest

niezbedne wykonanie pomiarow hatasu.” jest niezgodne z obowigzujacymi przepisami.

W zwiazku z powyzszym ponawiamy wniosek o informacje:

a) czy zostala sporzadzona mapa akustyczna dla zasiegu hatasu lotniczego, jezeli tak to
przez kogo i kiedy,

b) czy byly prowadzone terenowe badania halasu, ktérych wyniki podczas
realizacji mapy stuza do walidacji i ewentualnej kalibracji modelu obliczeniowego.

W zakresie, jak w punkcie b powyzej, informacje sa o tyle istotne, ze Panstwa
stanowisko:

- zawarte w Pi§mie jest sprzeczne z wytycznymi GIOS. Panstwo twierdzicie, ze w
trakcie sporzadzania mapy akustycznej nie prowadzi si¢ badan terenowych, a zdaniem GIOS
takie badania prowadzi si¢ celem chociazby weryfikacji danych, co jest bez watpienia logiczne
1w pehni zrozumiate,

- W czasie spotkania w dniu 27 czerwca 2013, przedstawiciel firmy sporzadzajacej
mapy nawigzal do badan terenowych dla lotniska Babice —, czyli albo byly takie badania albo
ich nie byto. Wnosimy o jednoznaczne stanowisko.

c) jakie parametry przelotow i cechy samolotow przyjeto przy okreslaniu zrodet hatasu.
Ciggle bowiem podkreslamy, ze wigkszo$§¢ samolotdow cywilnych to maszyny
kilkudziesigcioletnie, z silnikami gaznikowymi, wyeksploatowanymi, emitujagce hatas wyzszy

niz dane fabryczne, a zalogi permanentnie lataja ponizej zalecanej przez wiezg wysokosci.

Il (Metodyka sporzadzania mapy akustycznej). Panstwa Pismo zawiera stanowisko, ze

mapa akustyczna zostala sporzadzona zgodnie z Dyrektywa nr 2002/49/WE Parlamentu



Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w §rodowisku (dalej w skrécie Dyrektywa). Poglad ten w odniesieniu do

hatasu emitowanego przez lotnisko Babice nie jest prawidlowy.

Warto wskaza¢, ze Panstwa zdaniem usrednione poziomu hatasu sa adekwatne dla
opracowania mapy akustycznej w zakresie hatasu emitowanego przez lotnisko Babice. To
stanowisko stoi w sprzeczno$ci z trescig Zatgcznik nr 1 punkt 3 do Dyrektywy. Stanowi on
bowiem, ze W niektorych przypadkach moze by¢ korzystne stosowanie dodatkowo do Lgen i
Lnight, 1, odpowiednio, Lgay I Levening, specjalnych wskaznikéw hatasu i zwigzanych wartosci
granicznych. Ponizej podano niektore przyktady:

— rozpatrywane Zrédlo halasu dziala jedynie przez niewielka cze$¢ czasu (na przyklad,
przez mniej niz 20 % sumy okresow dziennych w roku, sumy okreséw wieczornych w roku lub
sumy okreséw nocnych w roku),

— $rednia liczba zdarzen akustycznych w jednej porze lub kilku porach jest bardzo niska (na
przyktad mniej niz jedno zdarzenie akustyczne na godzing; zdarzenie akustyczne okreslane jest
jako sygnat akustyczny trwajacy krocej niz pieé¢ minut; przyktadem jest hatas przejezdzajacego
pociaggu albo przelatujacego samolotu),

— wysoki udziat dzwiekow niskiej czestotliwosci w hatasie,

— LAmax lub SEL (poziom ekspozycji na hatas) dla ochrony okreséw nocnych w przypadku
szczytow halasu,

— dodatkowa ochrona weekendow lub konkretnej czesci roku,

— dodatkowa ochrona pory dziennej,

— dodatkowa ochrona pory wieczornej,

— potaczenie halasu z r6znych zrdodet,

— obszary ciszy na otwartych terenach poza miastem,

— w sktad hatasu wchodzg silne sktadniki tonowe,

— hatas o charakterze impulsowym.

Interpretacja tego punktu zatgcznik nie budzi watpliwosci. Skoro punkt 1 Preambuty do
Dyrektywy stanowi, ze ,, Osiggnigcie wysokiego poziomu zdrowia i ochrony srodowisk jest
cze¢$ciag polityki wspolnotowej, a ochrona przed hatasem znajduje si¢ wsrdd przyjetych celow”
to zwrot ,moze byC¢ Kkorzystne stosowanie” nalezy interpretowac¢ jako imperatyw

(obowiazek) stosowania tam, gdzie jest to uzasadnione ochrona przed halasem



wskaznikow uzupelniajacych. A taka jest przeciez rola mapy akustycznej i Panstwa przy
opracowywaniu programu ochrony srodowiska przed halasem.

W przywotywanych powyzej przyktadach z zatacznika do Dyrektywy wskazuje sie
dwie sytuacje wprost wystepujace w odniesieniu do hatasu na lotnisku Babice. Po pierwsze jest
to zréznicowanie nat¢zenia hatasu w réznych porach roku (w okresie wiosenno — letnim jest
najwiecej operacji lotniczych). Po drugie jednostkowe zdarzenia powodujace hatas sg bardzo
ucigzliwe (start), a szczegolnie przelot, ktéry mieszkajacy na dole krggu odbieraja w dawkach
od ciszy do nawet 90 dB, w interwatach nawet co minute.

Majac powyzsze na uwadze wnosimy o informacje, dlaczego przy opracowywaniu
mapy akustycznej w zakresie halasu emitowanego przez lotnisko Babice nie zostaly
uwzglednione wymogi uzupelniajacych wskaznikow halasu w rozumieniu punktu 3
zalacznika nr 1 do Dyrektywy.

W $lad za tym wnosimy o wykonanie tej czg¢$ci mapy akustycznej za okres maj-

pazdziernik z uwzglednieniem pomiaréw ciggtych dokonywanych przez lotnisko Babice.

IIT Wnosimy o udzielenie informacji, jakie konkretne dziatania odnoszace si¢ do hatasu
emitowanego przez lotnisko Babice sg planowane do zamieszczenia W zaskarzalnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem. Pragniemy zwrdci¢ uwage, ze ograniczenie
operacji lotniczych w okresie niedziel w godzinach od 6 do 8 jest niewystarczajagce. Powinno
bowiem uwzgledni¢ si¢ chociazby fakt, ze w strefie oddziatywania znajduja si¢ zlobki,
przedszkola oraz szkoly, juz teraz narazone na hatas ponadnormatywny (55dB). Godziny pracy
tych instytucji powinny by¢ bezwzglednie wolne od nadmiernego hatasu. Wazenie z jednej
strony zdrowia dzieci a z drugiej zachcianek pilotow, ktorzy latajg rekreacyjnie i szkoleniowo
na kilkudziesiecioletnich samolotach, powodujagc nadmierny hatas, ale i ryzyko wypadku
lotniczego nie pozostawia watpliwosci (w nazwie macie Panstwo ochrong srodowiska).

Na marginesie nalezy podnie$¢, ze teren obecnego lotniska Babice nie jest wlasciwy
dla operacji lotniczych cywilnych (rekreacyjnych). Kwestia ta jest juz przedmiotem badania
przez Komisj¢ Europejska. Panstwa stanowisko w tym zakresie zostanie przekazane przez
Stowarzyszenie Komisji Europejskiej, jako zalacznik w prowadzonej przez Komisje
Europejska sprawie legalnosci dziatania lotnictwa cywilnego na lotnisku Babice.

W tym miejscu wnioskujemy, aby wystapili Panstwo z inicjatywa do Mazowieckiego

Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska o ustanowienie statych pomiaréw hatasu w



obszarze kregu nadlotniskowego lotniska Babice, w tym uwzglednienie miejsca stalego
przebywania dzieci i mlodziezy.

Odpowiedz Panstwa na nasz zarzut, ze nowa mapa akustyczna przy liczbie operacji
lotniczych w ciggu roku zblizajacej si¢ do 40 000 pokazuje ten sam poziom hatasu lotniczego
(40-45dB) co poprzednia mapa sporzadzona przy ilosci operacji ca. 20 000, zZe ,,...rozklad
halasu na obu mapach r6zni si¢.” dowodzi niezrozumienia istoty zarzutu.

Apelujemy zatem do zdrowego rozsadku: nie o rozklad hatasu chodzi ale jego
nat¢zenie. Wmawianie warszawiakom, ze przy prawie podwdjnym wzroscie ilosci operacji
lotniczych w ciggu roku poziom hatasu z tym zwigzany pozostaje ten sam, to kpina z ich
zdrowego rozsadku.

Prosimy zatem o powazne traktowanie 1 rozpoczecie misji do ktorej Panstwa Urzad
zostat powotany.

OCHRONY SRODOWISKA!!

Z powazaniem

Do wiadomosci:

1) Minister Ochrony Srodowiska

2) Przewodniczacy Komisji Ochrony Srodowiska Rady m.st. Warszawy
3) Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska

4) Stowarzyszenie Zielone Mazowsze



